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PORTCASTELLO PRESENTA SU NUEVO PLAN

ESTRATEGICO CUATRIENAL

EL PUERTO

APUESTA POR MARCAR

EL RUMBO DE LA RECUPERACION
ECONOMICA DE CASTELLO

La modernizacion, la
expansion y la creacion de
nuevas infraestructuras es
el nuevo destino fijado por
los dirigentes del puerto
para este nuevo periodo de
cuatro afios. Se trata de
que la mejora de su
logistica alcance a mejorar
los indicadores de nuestra
economia. El Plan dara
respuesta a los sectores
productivos 'y a los
clientes del

Castello,

puerto de
consolidara su
papel de motor econdmico
y generara riqueza a
nuestro tejido productivo.
Este ambicioso proyecto

de gestion, avalado por la

sociedad castellonense en
un complejo  proceso
participativo 'y que ha
culminado con el
consenso de las partes
implicadas, supone un reto
importante en el marco de
la sostenibilidad, de su
desarrollo  diversificado,
del incremento de su
competitividad y de su
transformacion digital
efectiva.

La nueva hoja de ruta,
presentada en sociedad
recientemente  por el
presidente de la Autoridad
Portuaria, Rafa Simo, y su
Ulloa,

pretende abordar un total

directora, Ana

de 19

posicionar a PortCastelld

objetivos  para
entre los mejores
conectados del sistema
portuario espafiol, a la
vanguardia  tecnoldgica,
medioambiental y social.
Un puerto que necesita del
tejido productivo
castellonense y viceversa,
un puerto —situado en el
top ten del ranking
nacional- que sirva a la
economia castellonense a
recuperarse de la crisis
sanitaria de la
COVID y que

echarse a la mar en busca

socio
logre
de nuevos destinos 'y

nuevas rutas comerciales.

SI LA SITUACION SANITARIA
LO PERMITE

ALGECIRAS PODRIA
ALBERGAR LA
ASAMBLEA NACIONAL
DE LOS CENTROS DE
STELLA MARIS
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EN EL PARTICIPARON
VOLUNTARIOS DEL CENTRO
DE ATENCION A LOS MARINOS

MEDI TV DEDICA UN
AMPLIO ESPACIO AL
STELLA MARIS
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UN MANCHEGO MUY
ARRAIGADO EN CASTELLO

MIGUEL ANGEL
GOMEZ, UN CAPITAN
MARITIMO
COMPROMETIDO CON
EL MEDIO AMBIENTE
(Pag.4y 5)




"TENEMOS DE PLAZ( HASTA JUNIO PARA
MEJORAR EL GONVENIO DE TRABAJO MARITIMO"

FRANCISCO ARNAU, REPRESENTANTE DE ESPANA EN LA 0IT (2004-2010)

Alarma el considerable desinterés, por
no decir desprecio, con que se acogen las
normas, derechos y obligaciones
internacionales que tienen que ver con la
proteccion y seguridad de la vida humana
en el mar y, en concreto, la de quienes por
profesion o necesidad se dedican a
transportar en barcos las mercancias
imprescindibles para la vida en tierra.

La sensacion puede ser exasperante
cuando mi punto de observacion se sitia
en la experiencia de un cierto tiempo
dedicado a la elaboracion de acuerdos
mundiales sobre la manera de conseguir
con equidad y sin merma de la
competitividad economica, el progreso
concertado de una industria globalizada e
imprescindible, como es la maritima, en la
que participan multiples agentes con
diversidad  de

costumbres y nacionalidades.

objetivos,  funciones,

De nuevo se comprueba lo odioso de las
comparaciones al echar un vistazo a lo que
se dice y se obliga, con motivo de la
pandemia que padecemos, por las
organizaciones internacionales mas
influyentes, la Union Europea, empresas
navieras y asociaciones de armadores de
prestigio, la Camara (patronal) Naviera
Internacional o la Universidad Maritima
Mundial de Malmoe y puertos punteros
como el de Singapur.

La desafeccion valenciana de lo mucho
que ocurre en la comunidad internacional
de las normas y las ideas, en general, suele
admitirse en privado, incluso, soy testigo,
por algunos de los que han asumido las
responsabilidades publicas de conocer,
cumplir y hacer cumplir las leyes , que en
eso se asienta el Estado de Derecho. Sin
ser selectivo en su aplicacion. Con todo,
“ahora les toca a ellos”, como sabiamente
apuntaria la diputada Lastra. Pero con todo
el derecho intacto de los que no nos toca a
decir lo que pensamos.

Es un hecho, del que parece no se libra
nadie, que para que se cumplan
determinadas medidas del Derecho del

Trabajo sin tener que recurrir a sanciones

hay que previamente justificarlas por su
bondad no perjudicial para los negocios.
Parece normal, incluso en la OIT se hace
cuando al objetivo de “trabajo decente”
para todos se le afiade el calificativo de
“productivo”. Lo anormal es que,

invirtiendo  los  términos, empresas
publicas con deber de servicio al interés
general, tengan por lema el “trabajo
productivo” al que, llegado el caso se le
afiade accesoriamente el apelativo de
“digno” si la crisis lo permite. Nadie
neoliberalismo

somos  inmunes  al

dominante.

sesiones y negociaciones y de cuya
difusion aqui, quiero decir, fue pionero el
Departamento de derecho del Trabajo de la
UIJI dirigido por la doctora Vicente.

Si por el tiempo transcurrido el texto
quedara inadaptado o
dificultades  de

(también  los

precisara
modificaciones  por
aplicacion,  gobiernos

autondmicos), empresas navieras y
sindicatos del mar tienen de plazo hasta el
proximo mes de junio para presentar
enmiendas que mejoren el texto que se
quiso que fuera un texto vivo que
solucionara problemas y no anquilosado en
otras épocas. Veremos. Antes, el proximo
mes de abril una Comisioén Internacional
de Expertos analizard los objetivos
conseguidos.

El trabajo en el mar, sea en el transporte
o en la pesca (queda pendiente de ratificar
por Espafia el Convenio 188 que la regula)
no es “extraterrestre” como pudiera
deducirse de la insignificancia de la
atencion aqui prestada, con la notable
excepcion de la Iglesia Catdlica (Stella
Maris).

trabajo — ojo al discriminatorio con las

Condiciones lamentables de

mujeres- no es preciso buscarlas lejos,

“La atencion a los marinos es insuficiente,

exceptuando la labor del Stella Maris"

Hace quince afios en Ginebra elaboramos

conjuntamente los gobiernos, armadores y
sindicatos del mar del mundo un Tratado
Internacional sobre el trabajo prestado en
mercantes y cruceros que hoy es Ley
nacional espaiola. De obligado
cumplimiento. Como todas las leyes. Al
mismo, conocido como Convenio de
Trabajo Maritimo-2006 vemos que se
remiten hoy todas las Instituciones
Internacionales mencionadas para que con
su debido cumplimiento se proteja la salud
de la gente de mar, se eviten contagios por
covid-19 y se dote de la adecuada
asistencia médica a los contagiados sin
distincion de nacionalidad. El Convenio

fue unanimemente aceptado tras duras
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existen ahi al lado, a veces invisibles en
alta mar. Pero estaran ustedes conmigo en
que, con el dichoso virus campante por
todos lados, no solo puede ser perjudicial
lo que no se ve a simple vista, por si no lo
teniamos claro.

Suena, en fin, del todo ridiculo estar
promoviendo jornadas semanales de cuatro
dias cuando ahi en la mar pueden ser de 70
horas descontroladas. Claro que las sufren
seres extraterrestres a quienes no les llega
la fatiga, causa de la mayor parte de los
accidentes maritimos. Una suerte tenerlos
a nuestro servicio.

- El autor fue también diputado nacional
y senador socialista por Castellon

- Articulo de opinion publicado

en Castellon Plaza el 4 de marzo del 2021



Presentado el nuevo Plan Estratégico para los proximos 4 aiios

PORTCASTELLO A LA VANGUARDIA
TECNOLOGICA, MEDIOAMBIENTAL Y SOCIAL

La modernizacion, la expansion y la
creacion de nuevas infraestructuras para
los proximos cuatro afios han sido
presentadas en sociedad. La Autoridad
Portuaria de Castello acaba de desvelar su
Plan Estratégico que marca la hoja de ruta
a seguir en los proximos afios y que nace
de un largo proceso participativo y
consensuado con todos los grupos de
interés del puerto de Castelld. Este cuarto
plan estratégico en la centenaria historia
del puerto tiene como finalidad consolidar
al puerto como una herramienta al servicio
de la logistica y el dinamismo econdmico.

Este plan estratégico estd alineado con la
Agenda 2030 y los Objetivos de Desarrollo
Sostenible. El Plan dara respuesta a los
sectores productivos y a los clientes del
puerto de Castelld, consolidara su papel de
motor econdmico de su entorno y generara
riqueza a nuestro tejido productivo. Las
principales lineas de actuaciéon que figuran
en este ambicioso plan se refieren al
crecimiento sostenible, a un desarrollo
diversificado, a la mejora de su relacion
con la sociedad castellonense, al
incremento de la competitividad y a su
transformacion digital.

Estas lineas estratégicas se despliegan en
19 objetivos para posicionar a PortCastelld
entre los mejores conectados del sistema
portuario

espafiol, a la vanguardia

tecnologica, medioambiental y social. Su
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Imagen de la darsena sur al anochecer (Archivo Stella Maris)

implementacion servira de trampolin para
la ampliacion de sus conexiones maritimas,
para el desarrollo de una nueva zona
logistica, para la optimizacion de la
darsena norte y, finalmente, para el
despegue definitivo de la darsena sur.
“Este

presentacion el presidente de la Autoridad

plan”, segin apuntdé en su
Portuaria, Rafa Simod, “consolidara su
papel de motor econémico del entorno y
generacion de riqueza, y lo situara como
espacio al servicio de la sociedad en la
que convivimos”.

En definitiva, se trata -seglin desgrand la
directora del puerto, Ana Ulloa- de atraer
nuevos clientes industriales, aumentar el
trafico de contenedores y mantener la

preeminencia en el trafico de graneles

solidos y liquidos, de los que el puerto de
Castell6 es el segundo del pais. Para ello,
segun fuentes de la Autoridad Portuaria, se
desplegard un plan de potenciacion de la
darsena sur, mediante la creaciéon de un
equipo de trabajo para atraer subvenciones
e inversiones privadas y la gestion de
nuevas lineas de atraque.

Para alcanzar estos objetivos se ha
disefiado un plan que potencia la
multimodalidad mediante iniciativas como
el seguimiento del grupo de trabajo con
ADIF y la creacion de un comité
permanente con  administraciones y
operadores de la comunidad portuaria para
impulsar la nueva zona logistica de

Castellon.

Vistas del Puerto de Castellon desde el ""check point"
en las cubiertas de los buques que visitan los voluntarios




El también vicepresidente del Consejo de Administracion de

PortCastello visita 1a sede del Stella Maris

"REALIZAMOS UN ENFASIS ESPECIAL EN EL CONTROL
DEL AZUFRE EN EL COMBUSTIBLE DE L0S BUQUES'

(MIGUEL ANGEL GOMEZ, CAPITAN MARITIMO DE CASTELLO)

La seguridad maritima en nuestro litoral,
la lucha contra la contaminacion del
Mediterraneo en la zona castellonense y la
inspeccion de los buques que transitan por
nuestro puerto estd en buenas manos.
Miguel Angel Gémez Ruiz, un manchego
de 42 anos, lleva destinado en Castellon

trece afios. Casado y con dos hijas, muy

arraigadas a nuestra capital, fue designado

el 2007 una plaza por oposiciéon en el
Cuerpo Superior de Ingenieros Navales del
Estado y al afio siguiente fue destinado a
Castellon.  Segin  él, barajé  varias
posibilidades y ésta fue la que mas le
convencié tanto en el plano personal,
familiar como profesional.

“Las competencias de nuestro

organismo son miultiples y atafien a la

Miguel Angel Gémez (izq.) recibiendo un reconocimiento del Club Propeller Castell6

hace un aflo como nuevo Capitdn Maritimo
de Castellon a instancias de la Direccion
General de la  Marina  Mercante,
dependiente del Ministerio de Transportes,
Movilidad y Agenda Urbana. El suyo es un
cargo de libre designacion pero de caracter
eminentemente técnico.

Ingeniero Naval por la Universidad
Politécnica de Madrid, posee ademas
numerosos cursos como los de Experto en
Ordenamiento Juridico de la Union
Europea y actualmente cursa la carrera de
la UNED. El

Maritimo castellonense se cree en la

Derecho por Capitan

necesidad de  estar  continuamente
actualizando su bagaje profesional para
responder mejor a las exigencias de su
cargo. Hace solo unos meses fue designado
a su vez, vicepresidente del Consejo de
Administracion de la Autoridad Portuaria.

Tras sus estudios universitarios obtuvo en

seguridad maritima, la lucha contra la
contaminacion, la inspeccion de los
buques mercantes; asi como el registro
de buques y embarcaciones de todo tipo,
la supervision de las actividades nauticas
y la vigilancia y prevencion de posibles
incidentes y emergencias en nuestro
litoral”, nos explicé en una reciente visita
que hizo a nuestros locales. La inspeccion

de buques a través del Port State Control es

En estos casos se exige un aval al
armador para asegurar el cobro de la
cuantia de la multa que finalmente se
impone. La Agencia Europea de Seguridad
Maritima, con sede en Lisboa, goza de
medios materiales suficientes para atajar
posibles incidencias de esta indole.

“Este ultimo vertido en alta mar fue
detectado” -explica Miguel Angel Gomez-
“gracias a las capturas de imagenes
desde un satélite; ademas contamos con
aviones y helicopteros de Salvamento
Maritimo para descubrir este tipo de
actos ilicitos e incumplimientos de los
convenios internacionales”.

Las inspecciones de su departamento se
llevan a cabo segun las prioridades de los
buques que acceden a nuestras darsenas.
Hay algunas que son obligatorias,
principalmente por el historial del barco;
otras discrecionales, que son las que se
efectian de forma rutinaria o ante alguna
sospecha y otras inspecciones que ellos
consideran no prioritarias y que solo
deberian hacerse si obra alguna denuncia
sobre el barco, sobre condiciones laborales
aberrantes o salarios impagados a las
tripulaciones,... Alguna infraccion grave
puede conllevar incluso la retencion del
buque amarrado en el puerto.
“Anualmente”, -confirma-, “llevamos a
cabo unas 90 inspecciones anuales como
Estado Rector del Puerto sobre un
trafico de unos 1.700 buques, lo que
supondria un 5 por ciento del total”. Los

buques inspeccionados corresponden a

“La Agencia Europea de Seguridad Maritima, con sede

en Lisboa, ha facilitado enormemente nuestra tarea'

una de las principales tareas que
desempefian los funcionarios adscritos a su
Capitania:  “El  dltimo  expediente
sancionador abierto fue por vertido
contaminante a un barco de bandera
extranjera, que puede culminar en una

bastante  cuantia”.
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sancion de

petroleros, quimiqueros, graneleros o
portacontenedores.

Dos técnicos desempeilan esta tarea
diariamente que resulta primordial para
garantizar que los buques estan adecuados
a la normativa vigente para navegar.
“Desde hace

varios afos estamos



haciendo un énfasis especial en el control
del contenido de azufre en el
combustible que utilizan estos navios”,
advierte. Las sanciones recaen siempre en
ultima instancia en la persona juridica
sobre la que recae la gestion del buque. El
Capitan Maritimo de Castellon nos detalld
que existen diversas  modalidades
mercantiles para desarrollar dicha actividad
comercial por la mar: contratos por flete,
por un tiempo determinado,... Estas
formulas pueden o no incluir a las propias
tripulaciones de los navios.
-LA REFINERIA DE PETROLEO-

Nuestra provincia posee una peculiaridad
destacada como es la existencia en la
capital castellonense de una refineria de
petrédleo, perteneciente a BP Oil. Esta
multinacional dispone de procedimientos
muy estrictos de seguridad para la entrada
de los petroleros. Nuestros inspectores
también han seguido cursos especializados
para acceder a dicha terminal. Las estrictas
medidas que imperan en la planta y en la
zona de atraque, supervisadas
peridédicamente, ofrecen altos niveles de
seguridad. Miguel Angel Goémez explico a
este boletin como se realizan diversos

simulacros y ensayos para estar preparados

que cuentan con varaderos y pequefios
astilleros. Es el caso de Burriana,
Benicarld o Vinaros, localidad esta altima
donde disponen incluso de un Distrito
Maritimo y personal propio alli destacado.
-SECTOR CITRICOLA Y CERAMICO-

Dos de los puntales de nuestra economia

provincial son a su vez los sectores que

""BP OIL dispone de requisitos muy estrictos de seguridad

para el atraque y descarga de crudo de los petroleros'

en casos de incendios o de posibles
vertidos accidentales de hidrocarburos.

“La Agencia Europea de Seguridad
Maritima nos permite acceder casi al
instante a un amplio catilogo de

informacién sobre el numero de
deficiencias detectadas anteriormente, el
numero de detenciones impuestas, las
caracteristicas y banderas de los buques,
los recorridos que suele realizar y las
cargas que transporta habitualmente.
Ello ha facilitado enormemente nuestra
labor”, nos confirma.

Desde el punto de vista social y laboral,
con la entrada en vigor en Espafia del
Convenio de Trabajo Maritimo (impulsado
por la OMI y la OIT), la capitania debe
supervisar el correcto cumplimiento de las
normas laborales, las  condiciones
sanitarias y el estado oOptimo de las
dependencias destinadas a los tripulantes.

La Capitania Maritima también tiene
encomendadas tareas en otros puertos de

titularidad autonémica de nuestro litoral

mas actividad deparan a nuestro puerto.
Asi, “respecto a los citricos hemos
mantenido una linea con los Estados
Unidos, desde donde envian inspectores
para supervisar personalmente la fruta y su

estado fitosanitario”, arguye.

El capitdn maritimo también alude al
potente trafico de materias primas, en
forma de graneles sélidos, con destino a la

ceramica castellonense
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industria

De izq. a dcha. Javier Péris,Miguel Angel Gomez y Albert Arrufat durante la visita

(feldespatos, arcillas...). La mayoria de
este trafico naval procede de Turquia y
opera por el area del Mediterraneo.

En cuanto a su vida personal, este
ingeniero naval, radicado en Castellon,
reconoce que disfruta mucho del encanto
de los parajes naturales de nuestra
provincia. Las excursiones por el interior y
por lugares reconditos de nuestra costa son
algunas de sus aficiones mas notables en su
tiempo de asueto.

Miguel Angel Gomez ha querido agradecer
a su plantilla y a toda la comunidad
portuaria en general el escrupuloso trabajo
llevado a cabo en momentos de gran
incertidumbre, debido a la pandemia
provocada por la COVID 19 que nos asola
desde hace un afio. Su dedicacién ha sido
encomiable, corrobora. También se ha
congratulado de que Castellon sea uno de
los puertos que acoge uno de los Stella
Maris mas activos de nuestro litoral y ha
hecho

informacidn que presta esta organizaciéon a

hincapi¢é en el servicio de
los marinos en los propios buques, de la
calida y confortable acogida en tierra que
les brindan y del transporte personalizado
que se realiza via terrestre desde el Grao (y
donde

barcos 'y

viceversa) hasta el lugar
permanecen atracados  sus
también via maritimas hasta los grandes
petroleros de la Darsena Sur.

El ultimo handicap personal que ha
debido soportar, como muchos otros
trabajadores del Puerto, ha sido la de no
poder trasladarse durante la reciente

Semana Santa al pueblo de origen de su

mujer y de ¢l, Bolafios de Calatrava
(Ciudad Real). Esas visitas han debido,

lamentablemente, que postergarse.
Lo importante, recalca, es que podamos
dejar atrds cuanto antes esta fuerte crisis

social y sanitaria.




EN UNO DE L0S CAPITULOS QUE INTREGRAN LA SERIE "CONEIX EL PORT"

MEDI TV DEDICA UN REPORTAJE PERIODISTICO
MONOGRAFICO AL STELLA MARIS

La television local Medi TV dedicé un
espacio monografico a las actividades que
el centro Stella Maris ofrece a los marinos
que bajan a tierra en sus escalas
comerciales. El programa fue conducido
por la presentadora Loles Garcia. Esta
comunicadora  hizo  un
llamamiento a los jovenes de
Castellon para que se sumen
a esta tarea voluntaria y
desinteresada. En esta tarea,
previamente, voluntarios
castellonenses ascienden a
bordo de estos buques para
ofrecerles un diptico con la
informacién de los servicios
que ofrece: transporte hasta
los lugares de amarre de los
barcos, salas recreativas en
su sede, salas de
esparcimiento con
ordenadores 'y cafeteria,
servicio de asesoramiento
para sus visitas turisticas a
Castellon, sugerencias para
realizar sus compras y
servicio de préstamo de
libros en inglés,
principalmente.  En  la

grabacion del programa se

utilizaron exteriores  del
puerto, el interior de un
buque (un bulkarrier que
transportaba materias
primas para la industria
ceramica) con  marinos
turcos y también una
entrevista a fondo en el
interior de la propia sede en
la que intervino el director del centro
Albert Arrufat y un veterano voluntario e
impulsor del centro Xosé Filgueira.

Los marinos, que son usuarios del Stella
Maris, saben que toda la atencion y
servicios que les prestan son gratuitos, ya

que el Stella Maris cuenta con ayudas

econdmicas, en su gran mayoria por parte
del Ayuntamiento. Por los locales del
Stella Maris, que ocupa una sede
Autoridad

Portuaria, pasan mas de un millar de

permanente cedida por la

marinos anualmente de distintas

adquirida por la ITF. Stella Maris desea
agradecer el interés de ese canal televisivo
y la difusion que han hecho del dia a dia en
una organizaciéon altruista como esta,
dedicada al servicio de los marinos de todo

el mundo, unos trabajadores de la mar que
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Realitzem una visita a un vaixell al port amb les
membres de I'ONG "Stella Maris Castellé” Inés | Marta

Visitem la seu de I'ONG Stella Maris Castellé per a conéixer a
Albert Arrufat | a Xose Filgueira

procedencias geograficas.

Recientemente, gracias a un acuerdo con la
compafiia BP Oil, se podra permitir bajar a
tierra a algunos tripulantes de los grandes
petroleros que seran trasladados por medio
de embarcaciones de Consulmar hasta el

punto de recogida de la
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furgoneta

pasan muchos meses, a veces demasiados,
a bordo de sus mercantes lejos de su
familia y de sus casas.

El visionado del reportaje puede
realizarse si lo desean en nuestra pagina de
Facebook o en el Facebook y en la web de
Medi TV.



Como sede de Ia proxima |
Asamblea Nacional de
caracter bianual

El puerto de Algeciras
podria tomar el relevo
al de Castello

Los delegados del Apostolado del Mar

de distintos puertos del litoral espafiol se
reunieron de forma virtual (via Zoom) para
debatir la incidencia la Covid 19 en las
prestaciones y servios que ofrecen los
centros del Stella Maris y para analizar
cuestiones de gestion y coordinacion
comunes a todos esos centros.

A la reunion presidida por el Obispo
Promotor del Apostolado del Mar, el titular
de la didcesis de Tuy-Vigo, monsefior Luis
Quinteiro, asistieron algunos de los centros
mas activos y se dio la bienvenida a la
nueva delegada del puerto de Vigo.
Castello

director, Albert Arrufat.

estuvo representada por su
En la reunion se abordé la posibilidad
de mejorar el acceso a la formacion de los
voluntarios que ejercen de visitadores en
los buques atracados en los diversos puertos
espaioles.
También se preparo y disefio la Campana
del Dia de las Gentes de la Mar que se
llevara a cabo el 16 de julio de este 2021,

bajo el lema: “No estais solos; no estais
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También se barajé en la reunién la
celebracion de la Asamblea Nacional que se
celebra con caracter bianual. La tltima de
ellas, recordemos, se llevo a cabo en tierras
castellonenses.

Algeciras se consider6 un buen lugar
para que fuera la sede de dicho encuentro,
ya que es un puerto muy pujante y muy
dinamico. Ello ayudaria a establecer alli un
centro Stella Maris para cubrir y asistir al
fuerte trafico naviero que opera en aquella

zona del sur de Espana.

CONOCIENDO EL "MESANA": EL
REMOLCADOR DE ALTURA DE SALVAMAR
QUE OPERA EN NUESTRO LITORAL

DOS VOLUNTARIOS LO VISITARON RECIENTEMENTE

A principios del presente siglo el
gobierno autorizo la renovacion de la flota
de los buques de la Salvamar (Sociedad de
Salvamento y Seguridad Maritima). De
estos remolcadores de altura, el Gltimo en
ser botado fue el SAR Mesana, el mas
nuevo de los siete contratos para sustituir a
la antigua flotilla. Este remolcador opera en
la zona del Mediterraneo y por ello atraca a
menudo en Castellon.

Dos de nuestros voluntarios tuvieron la
ocasion de subir a bordo y conocer de cerca
este barco que sustituia al vetusto V.B.
Salvamento

Antartico. Este buque de

Maritimo (un ente dependiente del
ministerio de Transportes) tiene una eslora
de 40 metros y 60 toneladas de tiro y fue
construido en los astilleros de la Union
Naval de Levante en Valencia y entregado
en 2010.

Debido a las actuales restricciones

sanitarias, nuestros dos voluntarios, José

Carlos y Xosé, solo pudieron acceder a la

2006 y 2010. Estas embarcaciones fueron

disefiadas para realizar diversos tipos de

misiones. Ademas de prestar servicios

de remolque de barcos y ayuda a

embarcaciones con problemas, también

cubierta de este barco que patrulla nuestro
litoral. Los barcos de la clase Salvamar son
una serie de embarcaciones de intervencion
rapida, de manufactura espafiola, fabricados

entre los anos
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lucha

tienen  capacidad para la
contra incendios en el mar, lucha contra
la contaminaciéon marina y el salvamento

de naufragos.
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El centro Stella Maris ha editado unos nuevos flyers para entregarlos a las tripulaciones de los barcos que visita e
informarles de nuestras actividades y de los servicios que presta a los marinos que recalan en PortCastelld.

Los folletos -publicados hace unos dias- recogen también fotografias de las salas de esparcimiento, de ordenadores, de
las zonas recreativas, del servicio gratuito de cafeterfa, de la biblioteca en varios idiomas (principalmnente inglés), de los
servicios de traslido con la furgoneta (proporcionada por la ITF) y de television por cable.
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